STADT NEUSTADT AN DER WEINSTRASSE

BEGRUONDUNG

zum Bebauungsplan- Entwurf "AmalienstraBe - Siid",
im Stadtbezirk Nr. 5

Fiir das Gebiet zwischen Amalienstralte / Talstrae und der Eisenbahntrasse ist aus den nachfolgend
ertduterten Griinden die Aufstellung eines Bebauungsplanes erforderlich. Zur Konfliktbewaltigung wer-
den auch bebaute Grundstiicke auf der Siidseite der Amalienstralie in seinen rdumlichen Geltungsbe-
reich einbezogen.

Vorbereitende Bauleitplanung:

Im wirksamen Flachennutzungsplan sind im Bereich des Plangebietes eine "Gemischte Bauflache” und
eine "iberdrtliche oder drtliche Hauprverkehrsstralle” neben einer "Bahnanlagen-Flache”, sowie siidlich
der Karolinenstralle eine "Wohnbauflache" dargestelit.

Die Ziele der Planung und die Griinde dafir sind:

1.

Entwickelt aus dem Flachennutzungsplan werden nérdlich der Bahnlinie, der bestehenden Nutzung
entsprechend, "Mischgebiete® (M1) gemal § 6 BauNVO'90 und siidlich der Karolinenstrale "Allge-
meine Wohngebiete" (WA) festgesetzt.

Um das Stadtbild zu verbessem, soll eine stadtebaulich sinnvoll geordnete neue Bebauung entlang
der geplanten Straflentrasse erreicht werden. Es liegen stadtebauliche Missstande durch eine un-
geordnete, teilweise hassliche Hinterhofbebauung an der Bahnlinie vor. Anstelle dieser in eine
Neubebauung zu investieren, soli durch den Bebauungsplan gefdrdert werden.

Die meisten Grundstiicke im mittleren Bereich des Plangebietes weisen eine Tiefe von mehr als
40 m auf und sind daher fiir zweireihige Bebauung geeignet. Vorhanden sind eine stadtebaulich
und architektonisch wertvolie Bauzeile von Hauptgebauden an der Amalienstralle und Talstralie
und, wegen der groften Grundstiickstiefe, zur Bahntrasse hin vielgestaltige Hinter- und Nebenge-
baude. Anstelle der Hinter- und Nebengebaude soll eine stadtebaulich geordnete Neubebauung
entwickelt werden. Im Zusammenhang mit einer Neuordnung und auch sonst ist nicht auszuschlie-
Ben, dass auch einzelne Hauptgebaude an der Amalienstrale / Talstrafle fir einen Neubau ab-
gebrochen werden. Um den Charakter der geschlossenen StraRenrandbebauung der Amalienstra-
Re / Talstrafte zu sichem und entlang der Bahnirasse zu erreichen, werden Festsetzungen fir die
maximale Traufhéhe und Baulinien getroffen.
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4. Wegen der Umgebung des Plangebietes und seiner Lage am Rand des Innenstadtbereiches ist
eine Entwickiung weder zu einer gewerblichen noch zu einer reinen Wohnnutzung realistisch und
wiinschenswert. Deshalb ist eine Misch-Nutzung mit z.B. Einzelhandels-und Dienstleistungsbetrie-
ben, die in ihrer Eigenart der vorhandenen Struktur im angrenzenden Innenstadtbereich enrspre-
chen, in Verbindung mit zunehmender Wohnnutzung der hier gegebene Gebietscharakter. Im Plan-
gebiet soll das innerstadtische Wohnen attraktiver werden, auch durch die Reduzierung der Ver-
kehrsbelastung der Amalien- und Talstrale. Eine unzumutbare Stérung und ein Zurlickdrangen des
Wohnens soll durch die Festsetzung als "Mischgebiet” verhindert werden, weil dessen Gebietscha-
rakier durch das gleichgewichtige Nebeneinander von (nicht wesentlich stérender} gewerblicher
und Wohn-Nutzung gekennzeichnet wird. Zur Wahrung dieses Gebietscharakters und um die er-
wiinschte Aufwertung zu fordem, wird die Zulassigkeit von Vergniigungsstatten eingeschrankt.
Verhindert werden soll damit die Ansiedlung insbesondere bestimmten Vergniigungsstatien, wie
Spielhallen, Sex-Kinos, Peep-Shows, Bordelle und ahnlichen, weil diese nicht nur benachbarte L&-
den, sondem auch den angrenzenden Innenstadtbereich mit seinem gehobenen und zentralen
Versorgungsangebot negaliv beeinflussen, beeintréchtigen oder sogar negativ verandem wuirden.

9. Die im wirksamen Flachennutzungsplan ausgewiesene Trasse fiir die "B 39 neu" soll freigehalten
werden bei einer Neuordnung der Bebauung. Die Trasse enilang der Bahnlinie bildet die inzwi-
schen letzte Moglichkeit, diese Hauptverkehrsstrake aus den Wohngebieten der Weststadt heraus-
zunehmen. Nur dadurch kann die hohe Verkehrsbelastung, insbesondere fiir die mit Wohngebéu-
den bebaute Amalienstrafle und Talsirale, wegfallen. Die Biindelung der beiden Hauptverkehrs-
wege Bahn und Strafe stellt planerisch die beste Losung dar, was auch durch die Verkehrsunter-
suchungen im Rahmen des Gesamtverkehrsplanes und einer Machbarkeitstudie bestatigt wird. Da
der Kraftfahrzeugverkehr weiter zunehmen wird, ware es auch gegeniiber der nachsten Generation
unverantwortlich, diese einzige noch mdgliche Trasse nicht freizuhalten, oder sie sich sogar durch
Neubauten zu verbauen. Fiir die geplante neue B 39 ist lediglich eine zweispurige Fahrbahn mit
7,50 m Breite erforderlich, jedoch wird im Hinblick auf notwendige Schallschutz-Vorkehrungen,
Stiitzmauem, Randstreifen und eine eventuelle Abbiegespur eine 12 m breite "6ffentliche Verkehrs-
fidche" festgesetzt.

6. Der Zugverkehr der Deutschen Bahn verursacht schon jetzt erhebliche Larmimmissionen. Die ne-
ben der Bahnanlage geplante StraRe, als Teil eines orilichen Hauptverkehrszuges und fiir den {-
berdrilichen Verkehr (Bundesstrale 39), wird zuséatzliche Larmimmissionen zur Folge haben. Um
deren Einwirkungen auf die bauliche Nutzung zu mindem, sind bauliche und sonstige technische
Vorkehrungen erforderlich, die auf der dafir ausgewiesenen Fiache gem. § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB
durch die Bebauungsplan-Textfestsetzungen bestimmt werden. Im Bereich dieser Flache werden
LarmschutzmaRnahmen zur L&rmminderung, indem z. B. fiir die dorthin gerichteten Geb&ude-
Umfassungsflachen (AuBenwande, Fenster, Dachftachen) schallddmmende Bauteile vorgeschrie-
ben werden oder an der Stralenbegrenzungslinie (=Baulinie) eine Larmschutzanlage (z. B. Schall-
schutzwand) zu errichien ist, wenn an der Baulinie keine (Neu-) Bebauung gewtinscht wird. Den
Grundstilckseigentimem wird freigestellt, ob durch ein neues Gebaude oder durch eine Lam-
schutzanlage erreicht wird, dass keine Uberschreitung der nach der 16. BlmSchV zulassigen
Larmpegelwerte (tags 64, nachts 54 dB) auf der restlichen Teilflache ihres Grundstiicks eintritt, Im
Bereich dieser ,Lamschutzflache ist auf der Gberbaubaren Grundstiicksflache jedenfalls eine bau-
liche Nutzung zulassig bis an die festgesetzte Baulinie. Durch einen Neubau kann die Nutzungs-
mdglichkeit des Grundstiicks sogar erheblich verbessert werden. Der Bebauungsplan erméglicht,
seinen Zielen entsprechend in eine sinnvoll stadtebaulich geordnete Neubebauung zu investieren
und, gegeniiber den Nutzungsmégfichkeiten der bestehenden Hinter- und Nebengebéude, eine ho-
herwertige bauliche Nutzung zu erreichen.
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7. Das Gelande der Deutschen Bahn AG (Bundeseisenbahnvermégen) wurde in das Plangebiet ein-
bezogen, weil bei einem Nebeneinander von Strale und Eisenbahn eine geringfigige Korrektur der
Abgrenzung zwischen den beiden Verkehrsfiachen erforderlich werden kann. Die Beirebsfldche
der Deutschen Bahn wird jedoch nur nachrichtlich in den Bebauungsplan ibernommen.

Infolge der Bebauungsplan-Festsetzungen sind teilweise erhebliche Eingriffe in bauliche Nutzungen,
insbesondere der Abbruch von Geb&uden, unvermeidbar. Dies ist hier jedoch zum Wohle der Allge-
meinheit zu rechtfertigen, zumal die bendtigten Grundsticks-Teilftachen nicht entschadigungslos abzu-
trefen sind.

Eine Einschrankung einer zwar bisher zulassigen, aber nicht ausgeiibien baulichen Nutzung ist durch
den Bebauungsplan entschadigungslos mdglich, weil die bauliche Nutzung der Grundstiicke aufgrund
von § 34 Abs. 1 und 2 BauGB vor weit mehr als 7 Jahren zulassig geworden ist. Wenn es einem Eigen-
timer wirtschaftlich nicht mehr zuzumuten ist, mit Ricksicht auf die Festsetzungen oder die Durchfiih-
rung des Bebauungspianes eine Grundstiicksteilfidche zu behalten, begriindet der Bebauungspian ei-
nen Anspruch, gemaR § 40 Abs. 2 BauGB die Ubemahme der Flache fiir die geplante StraRentrasse
gegen Entschadigung zu verlangen. Die Entschadigung kdnnte dann z.B. fir einen Neubau auf dem
Restgrundstiick verwendet werden.

Massnahmen und Kosten zur Realisierung des Bebauungspianes

Soweit die fiir 6ffentliche Zwecke festgesetzten Flachen noch nicht in stadtischem Eigentum sind, sollen
sie durch Ankauf oder Ausiibung des gesetzlichen Vorkaufsrechtes erworben werden. Wenn es erfor-
derlich erscheint, kann im Geltungsbereich des Bebauungsplanes und fiir auRerhalb davon fiegende
Grundstiicksfiachen, die der Abfindung dienen kdnnen (Umlegungsgebiet mit rdumlich getrennten FIa-
chen), ein Umlegungsverfahren gemag § 45 ff BauGB angeordnet werden.

Nur wenn die benétigten Grundstiicksfidchen nicht auf eine vorgenannte Weise in stadtisches Eigentum
tiberfiihrt werden kdnnen, kann eine Enteignung geman § 85 ff BauGB erforderlich werden.

Die Kosten fiir den Grunderwerb werden aufgrund der Bodenrichtwerte (zum 31.12.2003)

geschatzt auf 1.425.000 Euro,

fiir die Entschadigung und den Abbruch von Gebauden geschatzt auf 7.043.000 Euro.

Die Straenbaukosten fir die geplante StraBe im Plangebiet mit Anbindung an die Amalienstrafie kén-
nen erst im Rahmen der Machbarkeitsstudie ermittelt werden. Fiir einen groien Teil dieser Kosten sind
Bundes- und Landes-Zuwendungen zu erwarten, da es sich um einen neuen Abschnitt der Bundesstra-
e 39 handelt.

Der raumliche Geltungsbereich des Bebauungsplanes umfasst eine Flache von 5,67 ha.
Davon entfallen auf

- Mischgebiete (MI) 1,43 ha
- Aligemeine Wohngebiete (WA) 1,95 ha
- Offentliche StraRenverkehrsflache, bestehend 0,74 ha

geplant 0,62
- Offentl. Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung 006 ha 142 ha
- Flache fiir Bahnaniagen 0,87 ha
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Umweltbericht (Landespflegerische Stellungnahme)

Um festzustellen, ob eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung geman UVPG
besteht, wurde eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalles (gemaR § 3c Abs.1 Satz 1 UVPG) vorge-
nommen, deren Ergebnis als Anlage dieser Begriindung beigefiigt ist.

Aus landespflegerischer Sicht werden gegen den o. g. Bebauungsplanentwurf keine Bedenken

geltend gemacht.

Wie aus der Begrlindung zum Bebauungsplan hervorgeht, liegen im Plangebiet stadtebaufiche Miss-
stande vor (Hinterhofbebauung an der Bahnlinig), welche méglichst beseitigt werden sollen. Zudem soll
bei einer Neuordnung der Bebauung die im wirksamen Flachennutzungsplan ausgewiesene Trasse der
,B 39 neu® freigehalten werden.

Das Plangebiet ist derzeit nahezu volistandig versiegelt. Nérdlich der Bahnlinie veriduft ein

ca. 1,5 m breiter Gelandestreifen, welcher sich im Laufe der Jahre durch Gehélzanflug begriint hat. Es
befinden sich lediglich zwei kleinere begriinte Freifidchen {(Garten Grundstlick Flurstiick Nr. 993/2 und
Zugangsbereich FuRgangeriberweg {iber Bahn, Flurstiick Nr. 1213) sowie punktuell eingestreute Ge-
hélze bzw. kleinere Einzelbdume mit i.d.R. ungiinstigen Standoribedingungen im Gebiet.

Bedeutsame Gehélzstrukturen und grofiere Einzelbdume fehlen géanzlich.

Biotopstrukturen, die nach § 24 LPAG schiitzenswert oder laut Biotopkartierung schonenswert sind,
treten im Plangebiet nicht auf.

Uber den Bestand hinausgehende Eingriffe in Natur und Landschaft sind nicht zu erwarten.

Eine Berechnung der bisherigen und der infolge der geplanten Stralle zu erwartenden Verkehrslarm-
Immissionen ist dieser Begriindung als Anlage beigefiigt. Daraus ergeben sich die textlich festgesetzten
LarmschutzmaBnahmen.

Neusfhdt an der Weinstrale, den 17.11.2004
ST QT ERWALTUNG




Anlage zur Begriindung

Allgemeine Vorpriifung des Einzelfalls (Feststellung der Erforderlichkeit einer Be-
bauungsplan - UVP)

Rechtsgrundiagen

§ 1a Abs. 2 Nr. 3 BauGB, Geselz iiber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG), ausgegeben zu Bonn
am 19.09.2001 und deren Anlagen 1 und 2

Ziel und Methodik

Die gemaf Anlage 2 zur UVP- Anderungsrichtlinie zu beriicksichtigende Kriterien betreffen die Merkma-
le der Vorhaben, den Standort der Vorhaben sowie die Merkmale der méglichen Auswirkungen. Sie
werden fir die Einzelfallprifung zum BP ,Amalienstrae - Siid* angewendet. Im Ergebnis der Beurtei-
lung gilt es festzustelien, ob das Vorhaben erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen haben kann und
damit die Durchfithrung einer UVP zum Bebauungsplan erforderlich ist.

Im Folgenden sollen zun&chst vorhandene Einwirkungen auf Menschen und Umweltiaktoren im Unter-
suchungsraum beschrieben werden (Ist-Situation). Dabei finden die Merkmale der Vorhaben sowie die
Nutzungs-, Qualitéts- und Schutzkriterien Beriicksichtigung.

Die Einzelfallpriifung umfasst dariber hinaus die Abschatzung méglicher Auswirkungen der Planung auf
Menschen und Umweltfaktoren (Schutzgiiter), die durch die als zulassig geplanten Nutzungen eintreten
kénnen. Um eine Beurteilungsgrundlage zur Abschatzung méglicher Auswirkungen im Bebauungsplan-
verfahren zur Verfiigung zu stellen, wurde ein moglicher Endausbauzustand der Fidche definiert, der
von einer maximalen Ausnutzung der Fliche ausgeht und im Folgenden als Planfall bezeichnet wird.
Dieser Planfall beschreibt die wesentlichen Merkmale der durch den BP ermdglichten Vorhaben.

Planfall

Nutzungsart Das Plangebiet nimmt verkehriiche Nutzungen (B
39) und ein Mischgebiet auf,

Nutzungsintensitat Eine maximale Versiegelung der Verkehrsfiachen

ist anzunehmen. Hochbauten sind zwar vorgese-
hen unterliegen aber nicht einer Untersuchungs-
pfticht gem. Anlage 2.

Verkehrsbelastung Es ist von einem DTV von ca. 21200 Kfz durch das
gesamte Bebauungsplangebiet auszugehen.

Vorhandene Einwirkungen auf Menschen und Umweltfaktoren im Untersuchungsraum

Kurzcharaklerisierung der vorhandenen Nutzung

Mischnutzung (Wohnen, Dienstleistungen und Gewerbe)
Diverse Brachflachen bzw. Leerstande

Hauptsachlich vollversiegelte Innenhife
Planungsrechtliche Situation: § 34 BauGB




Vorhandene Einwirkungen

1 Menschen

1.1 Larmverhdltnisse

Vorbelastung: Schienenverkehr durch die Bahnlinie 3280 LU-HOM von tagstiber 71,1 dB(A) und von
nachts 72,3 dB(A).

Straftenverkehrsldm durch die B 39 von tagsiiber 78,1 dB(A) und nachts 70,9 db(A). Diese Beurtai-
lungspegel liegen weit iiber den Orientierungswerten der DIN 18005 fiir die vorhandene Mischnutzung.
1.2 Luft

Derzeit entstehen durch die Verkehrstangente B39 (Amalienstralte, Talstralle und Landauer Strale)
erhebliche Luftverschmutzungen die fiir die Gesundheit des Menschen {vor allem Kinder und alte Men-
schen} unter Umstanden eine Belastung darstellen kénnen.

13  Kiima

Regional stark belastetes Siedlungsklimatop (zeitweilige Schwile, anthropogene Belastungen durch
Inversionswetterlagen).

14  Landschaftsbild

Natiiriche Landschaftsbildaspekte sind durch die Innenstadtlage nicht vorhanden.

2 Tiere

Die Strafe bildet eine Barriere. Es gibt vor Ort weder besonders geschitzte oder seltene Tierarten noch
ein breites faunistisches Artenspektrum.

3 Pflanzen

Durch die Innenstadtlage sind keine geschiitzten Pflanzengesellschaften vorhanden. So ergeben sich
(wenn tberhaupt) lediglich Lebensraume mit geringer Okologischer Wertigkeit.

Im Plangebiet befinden sich keinerlei Schutzgebiete.

4 Boden

Der Boden weist in diesem Bereich bereits eine fast 100%ige Versiegelung auf.

5 Wasser

Durch den hohen Versiegelungsgrad kommt es zu keiner Grundwassemeubildung in diesem Bereich.
Wiare jedoch die Méglichkeit der Grundwassemneubildung gegeben, so wire eine Kontamination durch
2.B. Reifenabrieb oder ausgewaschene Schmutzpartike! in der Luft sehr wahrscheinlich.

6 Luftqualitat

Siehe 1.2h

7 Klima

Siehe 1.3

8 Kultur- und sonstige Sachgiiter

Im Bereich der "AmalienstraBe-Siid" stehen die Hauser 7-15 unter Denkmalschutz. Diese sind formell
als Denkmalschutzzone ausgewiesen.

9 Naturhaushait

Wurde bereits in den vorangegangenen Kapiteln behandelt.



Fazit zum Status-Quo

Die vorhandenen Einwirkungen sind als erheblich einzustufen. Insbesondere die Larmimmissionen auf
den Menschen durch den Kfz- und Bahnverkehr und auch die erhdhten Luftbelastungen entlang der B
39 sind als erheblich einzustufen.

Mbgliche Auswirkungen der Planung auf Menschen und Umweitfaktoren / Ergebnis der Einzel-
falluntersuchung

1 Menschen
1.1 Larmverhiltnisse
¢ Durch die Veriagerung der B39 und somit auch des Hauptverkehrstroms in Richtung Bahntras-
se ergibt sich durch die Bindelung des Larms eine enorme Larmentlastung und -reduzierung
im ndrdlichen Bereich des Plangebietes entlang der Amaliensiraie, Talstralle und Landauer
Stralte.
» Eine erhebliche Verbesserung der Verkehrslarmsituation durch die Larmbiindelungsmaiinahme
und durch aktive und passive SchallschutzmaRnahmen ist zu erwarten.

12  Luft
Die Immissionen werden nicht reduziert, jedoch in Richtung Bahntrasse verlagert und werden
dort gebindelt auftreten.

13  Klima

 Trolz der neuen Versiegelung wird zusatzliches StraBenbegleitgriin in Form von Griinfidchen
und Gehdlzanteilen geschaffen.
Dies kann zur Luftregeneration und Temperaturregelung beitragen.
* Der Vorhabensstandort weist keine nennenswerte klimarelevante Empfindlichkeit gegeniiber
der geplanten Nutzung auf.
*  Erhebliche klimatische Beeintrachtigungen sind nicht zu erwarten.
1.4  Landschaftsbild
* Das Landschafisbild ist in hohem MaRe anthropogen vorgepragt. Eine nachhallige Verande-
rung des Landschaftsbildes ist nicht zu erwarten.
2 Tiere
* Keinerlei Auswirkungen auf die artenarme Fauna durch Versiegelung. Es kommt zu keiner Be-
eintrachtigung von FFH- oder VSRL - Gebieten.
e Es kommt zu keinerlei Verlust von Biotopflachen.
3 Pflanzen
» Notwendige Eingriffe werden durch PflanzmaRnahmen kompensiert.
4 Boden
*  Derbisher vorhandene Grad an Versiegelung wird sich durch die MaRnahme nicht erheblich
andem.
* Negative Auswirkungen in Form zusatzlicher Belastungen des Bodens sind nicht zu erwarten.
5 Wasser
» Wesentliche negative Auswirkungen (Grundwasserabsenkung durch Flachenversiegelung) sind
nicht zu erwarten, da Niederschlagswasser in die Kanalisation abgeleitet wird.
6 Luftqualitat
Vgl. 1.2
7 Klima
Vgl. 1.3
8 Kultur- und sonstige Sachgiiter
* Durch die Verlegung der B39 in Richtung Bahntrasse miissen im Bereich der Amalienstrale



und der TalstraBe etfiche Hauser abgerissen werden, unter anderem auch das Haus Ama-
lienstrae 15. Dieses liegt im Bereich der Denkmalzone «Hetzelplatz* und steht unter Denkmal-
schutz.

9 Naturhaushalt

Wurde bereits in den vorangegangenen Kapiteln behandelt.

Die nachfolgende Matrix veranschaulicht die Bewertung vorhandener Einwirkungen sowie die Auswir-
kungen der Planung auf Menschen und Umweltfaktoren im Untersuchungsraum.

[Tr. Schutzgut Vorhandene Einwirkung Auswirkungen auf der Grundiage
der Realisierung des Planfalles
1 Menschen - -
1.1 | Lamverhaltnisse X -
1.2 Luft -0 -
1.3 Klima -{0 -
1.4 |  Landschaftsbild 0
2 Tiere -
3 Pflanzen - -
4 Boden 0 0
5 Wasser 0 0
6 Luftqualitat - -
7 Klima - -
8 | Kultur- und sonstige 0 X
Sachgiiter
9 Naturhaushalt -0 -0
X = erheblich - = mittel 0 = gering
Fazit

Es zeigt sich, dass die maglichen Auswirkungen auf die Schutzgiiter aufgrund der Realisierung der
Planung im Wesentlichen als gering zu bewerten sind. Im Fall des Larmschutzes wird durch die Bau-
malnahme eine erhebliche Verbesserung herbeigefihrt (BUndelung der Larmquelien). Jedoch entsteht
durch den Abriss der Amalienstrae 15 und der restlichen an den Bahndamm angrenzenden Bauten
(TalstraRe 9-17 und Amalienstrafte 7-33) ein emheblicher Eingriff in die Kultur- und sonstigen Sachgiiter.
Da diese abzureisenden Gebaude jedoch hauptsachlich in einem weniger guten bis desolaten Zustand
sind, ist dieser Eingriff als gering einzustufen.

Es sind keine erheblichen Einwirkungen auf die Umweltfaktoren zu erwarten. Beziiglich des Schutzqu-
tes Mensch kann aufgrund der Larmsituation auf das Wohnen von einer eher positiven Entwicklung
ausgegangen werden.

Vor diesem Hintergrund erscheint die Durchfithrung einer UVP zum Bebauungsplan nicht erforderfich,
da im Rahmen des BP-Verfahrens Fachbeitrage und Gutachten angefertigt werden (Schalltechnische
Untersuchung, Stellungnahme der Denkmalpflege, Landespflegerischer Planungsbeitrag), die wichtige,
im Hinblick auf mégliche Auswirkungen weiterfiihrende Inhalte hinreichend beleuchten.

Somit ergibt sich aus der aligemeinen Vorpriifung des Einzelfalls nach §3c (1) UVPGi.V.m. Anlage 2
UVPG keine UVP Pfiicht fiir die Verlegung der B39.



